Sayin BoOlim Baskanimiz, dederli hocalarimiz, sayin konuklar ve sevgili
ogrenciler;

ODTU’niin bir dgrenci toplulugu olan Havacilik ve Uzay Toplulugu’nun yarittigi
egitsel ve kiltiirel faaliyetler cercevesinde; ikinci Diinya Savasi yillarinda Tirk
havaciiginin bulundugu vyeri, havaciigimizdaki gelismeleri ve 6zellikle savas
yillari olmasi nedeniyle Turk Hava Kuvvetleri'nin o zamanki durumunu
isleyecegiz.

Burada anlatilacaklara baz olarak, Nisan 1947’de Birlesik Devletler Ordu Hava
Glclu Komutanhidi Hava Istihbarat Dairesi tarafindan yayinlanan “Tirkiye
Havaciliginin incelenmesi” isimli, yayinlandidi tarihte “Gizli” gizlilik dereceli olan,
glnimiuzde ise siniflandirmaya tabi tutulmayan raporu kullanacagdiz.

39 sayfalik rapor, ikinci Dinya Savasi yillarini da kapsayacak bicimde Tirk
havaciliini; savas glicl, yapisi ve teskilati, hava savunma anlayisi, teknik
edilimler ve gelismeler, ucaklar, savas gerecleri ve yakit endUstrisini, ayrica
havaalanlari ve destek tesislerinin mevcut ve gelecede dontk durumlarini
inceleyen bélimlerden olusuyor. Bu raporda yer alan ifadeleri sizlerle paylasmak
istiyoruz. Daha sonra, istihbarat yabanci bir géztin amaciyla ve muhakkak, kendi
Ulkesinin o gin tanimlanmis uluslar arasi politik goérlist ve hedeflerinden de
etkilenerek kaleme alinmis bu degerlendirmesinde yer alan ifadelerin ne derece
dogru ve gecerli oldugunu, asil mevcut durumu ve mevcut durumun neden dyle
oldugunu inceleyecediz. Bu raporda bahsedilen dederler, maddeler halinde,
Ozetle sdyledir;

Hava Okulunda: Hocalar pilotaj ve hocalikta yetistiriimeye muhtactir.
Okulda ogdrenciler iyi yetismemektedir. Ugus kabiliyeti dlslik ve
yetismemis havacilar kitalara génderilmektedir.

Muharip Birliklerde: Temel pilotaj noksandir. Mesleki bilgiye gerekli 6nem
verilmemektedir. Birlik komutanlarinin editim, idari ve komutanlik
vazifelerinde zayif yanlar vardir.

Okulda: Egditmenler ingiliz pilotlar tarafindan ucus kursuna tabi tutulacak,
editmenlik yetenedi bulunmayanlar kadro disina alinacaktir. Yetenegi az
olan oOgrenciler ucustan cikarilacak, kitalara (az sayida olsa bile) iyi
yetismis pilotlar génderilecektir. Batln derslerin yaninda pilotu yakindan
ilgilendiren seyrusefer, telsiz, bombardiman ve atis gibi derslerin nazariyat
ve tatbikatina énem verilecektir.

Kitalarda: Birlik komutanlari, pilotlar ile yakindan ilgilenecek, pilotlukla
bagdasmayan durumlardan mesul olacaklardir. Mesleki hevesi olmayan ya
da kabiliyeti diisiik olanlar pilotluktan cikarilacaktir. Ihmal ve dikkatsizligi
tespit edilenlere ise askeri ceza kanunu uygulanacaktir.

1939-1945 vyillan arasinda Turk Hava Kuvvetleri'nin glct 25 filoya kadar
cikmistir. Ugaklarin %50’si hizmete uygun durumdadir. Ancak, yedek parga kithgi
ve bakim hizmetinin yetersizligi bu %50'nin bile etkinligini azaltmaktadir. Rapor
ekinde mevcut tim ucaklarin performans dederleri vardir. Ancak, her bir ugagin
hor kullanildigi ve bakim faaliyetlerinin zayif oldugu g6z 6nilne alinirsa, verilen
performans dederlerinin fazla iyimser oldugu ortaya cikmaktadir.

Hemen harekata sokulabilecek 300 kadar ugak vardir. Mevcut avcl ugaklarinin
hepsi demodedir ve ‘savasabilir’ seklinde tanimlanmalari gok zordur. Cogunlugu



avcl ucaklarindan olusan yeni ucaklar kuvvete katilmaktadir, ancak bu yeni
katilanlar sayisal bir gogalma saglamayacaktir; yeni ucaklar daha ziyade mevcut
demode ve yipranmis ucaklarin yerini alacaktir. Tirk Hava Kuvvetleri zamanla
Makineli tifek nisan alma sistemi, bombardiman nisan alma sistemleri gibi
modern ekipmanlara kavusmustur ama, havacilar bunlarin etkin kullaniimasi
konusunda neredeyse hic egitilmemislerdir. ABD standartlan ile egitimleri “vasat”
olarak nitelenebilir. Bu kadar onemi olan havacilik editimi 1938 0Oncesinde
Fransa’'nin etkisi altindadir. O tarihten sonra Ingiliz Kraliyet Hava Gici (RAF)
editicileri gelmeye baslamis ve tiim egitim sistemi Ingiliz modeline gére yeniden
yapillandiriimistir. Deniz havaciligi teskilati ise yoktur. Donanma igin hava
destedinin hava kuvvetleri ile koordine edilerek saglanmasi beklenmektedir.
Genelkurmaydaki deniz kuvvetleri temsilcisinin yeni gelecek ugaklarin bir kismi
ile deniz havacihdinin kurulmasini arzuladigini ifade etmesi bu beklentide
yetersizlikler oldugunu goéstermektedir.

Turk Hava Kuvvetleri uzun sireli ve slirekli muharebe glicinden yoksundur. Her
iki dinya savasinda da muharebe faaliyeti yapmamistir. Ucaklar icin gerekli yakit
cok kittir, yetismis uzman yer destek personeli(ucagin yere inislerinde bakim
onarimini yapacak teknisyenleri) yoktur, bakim tesisleri yetersizdir, yeterli yedek
parca yoktur, harekati destekleyecek ugak, silah, midhimmat ve yedek parca
endistrileri mevcut degildir; bu nedenlerle Tirk hava kuvvetlerinin muharebe
glicii “gok diisiik” olarak kabul edilmelidir. Oyle ki, sinirlh bir catisma icin bile
ihtiyac duyulacak havacilik endustrisi yoktur. Bir ucak ve bir ugak motoru imalati
fabrikasi bulunmasina ragmen bunlar cok klglktlir. Sosyal bir devlet yapisi
hakimdir, tim 6nemli endUstriler devlete aittir ve onun tarafindan isletilmektedir.
Tarkiye'de silah imal eden kayda deder bir 6zel sektor yoktur. Her tirli imalat
makinesi ve ham maddenin ithal edilmesi gerektiginden, mevcut endUstriyel
yapinin gelecekte gelisme gdstermesi beklenmemektedir.

Gecmiste havacilik sanayi konusundaki gelismeler kayda deder dedildir. Ucak,
motor veya yedek parga Uretimi icin az miktarda yetismis teknisyen vardir ama
bu alanda yetismis bilim adami yoktur. Ulke; egitimli eleman, imalat makineleri
ve ekipmanlari ve ham maddeler gibi havacilik sanayi igin ihtiyac duyulacak her
seyden yoksundur. Ayrica, Ikmal ve lojistik destek sorunludur. Depolar
yetersizdir, nakliyat cok zor sartlar altinda yapilmaktadir, yetismis personel
eksikligi en Onemli problemdir. Tam da bu noktada, Tirk Hava Kuvvetleri
tarafindan Milli Egitim Bakanligi ile koordinasyonlu olarak ugak prototiplerinin
testleri icin, projesi Ingiltere tarafindan sagdlanan bir riizgar tiineli insaati devam
etmektedir. Tark Hava Kuvvetleri tesislerinde Magister egditim ucaklari, egitim
ucad! ve cift motorlu yolcu/nakliye ugagi ve 6zgliin tasarim THK-2 akrobasi ucadi
Uretilmistir. Ahsap plandrler imal edilmistir. Ahsap isciliginde gok iyi olunmasina
ragmen ucak imalati islerinde kullanilan ahsap malzemenin blyik bir kismi ABD
ve Ingiltere’den ithal edilmistir. DH Gypsy Major motoru lretmek {izere gerekli
tesisin kurulmasi igin De Havilland* firmasiyla sézlesme imzalanmistir ve
hikimet tarafindan tesislerin “havacilikta ileri dlizeyde arastirmalar” igin
kullanilacagi ifade edilmistir.

* 1920’de kurulan Ingiliz ucak firmasi

Tark Hava Kuvvetleri'nin komuta merkezi Ankara’dir. Turk Silahli Kuvvetleri'nde
havacilik anlayisi en gelismis olan Ust subay Zeki Dodgan havaciigin Kara
Ordusunun Uvey evladi gibi muamele gérmemesi igin blylk micadele vermistir.
1944 baharinda Turk Silahli Kuvvetleri’ nin yeni yapilanmasinda hava glicu, bir



Korgeneralin komutasi altinda Kara ve Deniz Kuvvetleriyle es, bagimsiz glc
olmustur. Bu gliciin bluylk bir pargasi, savas yillarinda Ingiltere ve ABD’de egitim
goéren, pilotlar; acik fikirli, yetenekli; iyi uguculardir.

Tirk Hava Kuvvetleri'ne elektronik erken uyari sistemi ise, 1943'te, Ingiliz
Kraliyet Hava Glcli misyonu hava savunma sistemi tarafindan O&nerilmistir.
Tarafsizliklariyla ilgili durumu etkileyebilecegini distnen Turkler bunu kabul
etmemislerdir. Bunun {zerine, ara ¢dziim olarak az sayida Ingiliz egitmen, Tirk
personeli erken uyari radar sistemlerinin isletiimesi konusunda egitmeye
baslamistir. Ancak, ilginctir ki, bu egitimi alan personel, Kara Kuvvetleri
blinyesinden gelmis olup, bu konuda hava kuvvetlerini fikri alinmamistir. 1945'te
Almanya’ya savas ilan edilince, muhtemel Alman hava saldirisina karsi Ingilizler,
‘Alay’ seviyesinde radar birligi gondermistir fakat erken uyar sistemlerinin
kullanilisi konusunda kara ve hava kuvvetleri arasinda gézlenen fikir ayriliklari
nedeniyle, avcl birliklerinin kontrolii sorunlu ve etkisizdir. Ingiltere ve ABD
tarafindan egitilen kurmay subaylar, bu aksak sistemde baz iyilesmeler
saglayabilmislerdir.

Sadece cesitli duzeylerdeki personeli egitmek amaciyla getirilen egitmenler dedgil,
editim ucaklar disinda hava kuvvetlerinde kullanilan tim ucaklar da yurtdisi
kaynakhdir, yabanci Gretimdir. Bugln igin ise, dnimuzdeki 10 sene icinde egitim
ucadl disinda bagimsiz bir ucak gelistirme ve Uretimi beklenilmemekte, ihtiyacin
dis satin alma ile giderilecegi 6ngoérilmektedir.

ikinci Diinya Savasinin sonunda hazirlanan raporda yer alan ifadelerin oldukca
karamsar bir tablo cizdigini, ¢ok nadir olarak olumlu ifadeler yer aldigini
gérmekteyiz. Simdi, savas yillarinda, hatta biraz da savastan 6nceki yillara
giderek, o gunlerin mevcut sosyo-ekonomik ve uluslar arasi iliskiler sartlarinda
Turk havacihidinin aslinda nasil bir gelisme goésterdigini incelemeye calisalim.

Ilk énce, Tirkiye Ikinci Diinya Savasina aktif olarak katilmadigi igin o yillarin
ucaklariyla muharebe tecriibesi olmadigi dogrudur. Ancak, Tirk havacilarinin
hava glcunid en etkin bir bicimde kullanma tecribesi ve bu konuda dinya
havaciligina oncllik etmesi ¢ok eskilere dayanmaktadir. Balkan Savaslarinda
dinya havacilik tarihinde bircok ilklere imza atan Turk havacilar Birinci Dinya
Savas! yillarinda Osmanl Imparatorluunun 12bin kilometreyi bulan cephe
uzunlugunda, tim imkansizliklara ve eldeki kit kaynaklara ragmen basar ile
gbrev yapmis ve oldukga blylik deneyim kazanmistir. Bu birikim Kurtulus Savasi
yillarinda, Birinci Dlinya Savasina gbére cok daha koétlu sartlar altinda gérev
yapmak zorunda kalan Turk havacilarinin imkansiz  gibi gérineni
gerceklestirmesini saglamistir.

Gazi Mustafa Kemal Atatlrk onderliginde kurulan Tirkiye Cumhuriyeti‘'nde en
yenilikgi atilimlardan biri de havacilik alaninda yapilmistir. Savastan sonraki
yillarda havacilik bilinci en gelismis toplum Almanya olarak dederlendirilse de
Turkiye de bu alanda geri kalmamistir. Hatta Avrupa’da bircok devlet havacilik
konusunda uyurken, Almanya’da Nasyonel Sosyalist Alman Isci Partisi (NSDAP)*
iktidara gelmeden uzun bir sture o6nce Turkiye'de havacilik bilinci gelismeye
baslamistir.

*Alman Nazi Partisi



1925 vyilinda Tiurk Tayyare Cemiyeti, buglnkl adiyla Tirk Hava Kurumu,
kurulmustur. Tdrk Hava Kurumu, Tidrk halkinda didnyanin higbir yerinde
gorilmeyen bir havacilik bilincini gelismesini saglamis ve llke ekonomisinin en
zorlu déneminde silahli kuvvetlerin -tamami halkin bagislarindan saglanan- geliri
ile 260'dan fazla ucadi blinyesine katmistir.

THK havacilik bilinci gelismis bir ulus yetistirme konusundaki faaliyetlerini basari
ile yaratirken, ayni yil Alman Junkers firmasi ve Milli Midafaa Vekaleti, (buglnku
adiyla Milli Savunma Bakanligi) arasinda imzalanan anlasma sayesinde ucak ve
motor Uretmek Uzere Kayseri‘de Tayyare Otomobil ve Motor Turk A.S., kisaca
TOMTAS kuruldu. Junkers’la yapilan anlasmanin feshedilmesinden sonra Kayseri
Ucak Fabrikasi’nda zamaninin en ileri teknolojisine sahip, celik boru gdvde
iskelete sahip Curtiss Hawk (1933-1945) avci ugaklar tretildi. Ayni yillarda yine
Curtiss firmasinin lisansi altinda Fledgling adh egitim ucaklari Gretildi (1933-
1945). ikinci Diinya Savasinda Almanya’da da editim ve taarruz amaciyla
kullanilan Gotha 145 (1936-1946) ucadi uretildi. Ustten tek kanatl, yari-
monokok ve tamamen metal kapli yapisiyla yine Uretildigi zamanin en ileri
teknolojisine sahip ucaklarindan olan Polonya yapisi PZL P-24 (1936-1943) adl
ucaklan Gretildi.

Vecihi Hirkus (1925-1933), Nuri Demirag (1937-1943) gibi 6zel girisimciler
Tirkiye'de bagimsiz bir ugak sanayisinin olusmasi igin ilk adimlari attilar. Ancak
dar goruslu yénetimler, kisisel ihtiraslar ve insan zaaflari bu girisimleri engelledi.

Savas Oncesi dbnemde Turk havacilik sanayiindeki bu gelismelere savas
baslamadan oOnce Tirkiye'de havaciligin durumu hakkinda bir 6n bilgi vermek
amaciyla degindim.

Turk havacilik sanayii kendi basina bir dizi seminer konusu olabilecek kadar
zengin ve bir o kadar da purtzlerle dolu bir gecmise sahip. Bunlari ileride baska
seminerlerde konusabilecedimizi umuyorum. Savas vyillarinda Tirk havacilik
sanayiinin durumuna ise yeri geldikge deginecegim.

1939-1940

Eylil 1939°da Alman Ordulari’'nin “Blitzkreig” olarak adlandirilan “Yildirbm
Harekat!” ile Polonya topraklarini isgal etmesiyle (Ikinci Diinya Savasinin
baslamasindan kisa bir sire 6nce) Tlurk Hava Kuvvetleri'nin tegkilatlanmasinda
bazi degisiklikler yapildi.

Hava kuvvetlerinin taktik sevk ve idaresini kolaylastirmak ve kuvvetin
blylimesini saglamak icin Alay seviyesinde olan teskilat yapisi Mayis 1939
tarihinde verilen emirle Tugay Komutanliklari seviyesine cikarildi. 1. Tugay
merkezi Eskisehir'de, 2. Tugay Merkezi Izmir'de bulunmaktaydi. Merkezi
Erzincan’da bulunan 3. Tugay ise henlz sadece kagit Gzerinde vardi ama Spitfire
ucaklarinin Ingiltere’den Tirkiye'ye getirilmesi ile mevcudiyete gegecekti.

Her Tugaya bagh 2 Alay, her bir Alayin en az 2 Taburu ve Taburlarin en az 2 ugus
Boluga bulunmaktaydi.

Bakim onarim temel olarak Kayseri‘de saglanmaktaydi. Ugus ve makinist okulu



Eskisehir'de, silah egitim merkezi Merzifon’da ve bir diger ikmal ve bakim
merkezi Malatya’da bulunmaktaydi.

Ozellikle teknik literatiirin tim havacilar tarafindan anlagilabilmesi icin Milli
Savunma Bakanlhdl Hava Mistesarligi'na bagh bir terciime bolimuU olusturuldu.

1911 yiinda Avrupa’daki ileri Ulkelerin cogundan daha 6nce Turkiye'de askeri
havacilik resmi olarak kuruldugunda tim havacilik isleri “Tayyare Komisyonu”
tarafindan tek elden idare ediliyordu. Bu yillarda Avrupa’da havacilik teskilatlarini
yeni kurmakta olan ulkelerin en bilyuk sikintilari havacilik islerinin birden fazla
kurum tarafindan idare ediliyor olmasi ve bundan dolay: burokratik sorunlarin ve
cekismelerin ortaya gikmasiydi.

Birinci Dinya Savasl yillarinda Avrupa’daki ordular hava gicindn tek bir
merkezden idare edilmesi ydnlinde gelisme gdsterme gayretindeyken, ise
baslangicta dodru baslayan Osmanli Ordusunda ise isler tersine gidiyordu.
Havacilik taktik seviyede Genelkurmay’a badli bir sube tarafindan sevk ve
komuta edilirken, personel ve lojistik idaresi Harbiye Nezaretine bagli bir sube
tarafindan yuratuliyordu. Cift bash teskilat Birinci Diinya Savasi yillar boyunca
bircok soruna neden oldu. Ancak savasin son yilinda tim yetkilerin tek bir elde
toplanmasi konusunda adim atildi.

Kurtulus Savasinin kazanilmasindan sonra yeni Tlrkiye Cumhuriyeti kurulurken
maalesef yeniden bir geriye donls yasandi. Hava kuvvetleri egitim ve harekat
bakimindan Genelkurmay Baskanligina; ikmal, lojistik destek ve tedarik
bakimindan Milli Savunma Bakanligina baglandi.

Ikinci Dinya Savasi basladifinda hava kuvvetleri bagimsiz bir giic degildi, kara
ordusunun bir parcasiydi. Bir catisma durumunda hava saldirilarina karsi
savunma icin kara ve deniz birliklerine destek sadlayacak, karsi taarruzlar
yapacakti. Taarruz harekatlarinda ise sadece ordunun yardimci bir glcl olarak
yerdeki harekata destek verecek, gerektiginde stratejik bombardiman gorevi
yuriltecekti.

1936 vyillarinda lise mezunlarn pilot olabilmek icin 6 yil editim goéruyorlardi.
Avrupa’da savas rizgarlarinin esmesiyle havaci personel sayisinin acil olarak
artirnlmasi gerektiginden 1939'dan sonra bu sire 4.5 vyila indirildi. Ihtiyac
karsilamak icin THK’de C Brévesi alan sivil gencler de (15 kisi) Eskisehir Hava
Okulu emrine goénderildi. Saghk kontroliinden sonra 6 ay temel askerlik egitimi
sonrasinda Astegmen olarak orduya katildilar ve Hava Okulu’nda ugus egitimlerini
basari ile tamamlayip askeri pilot oldular (12 Kkisi).

THK binyesinde bir de ordunun ihtiyac duydugu hava astsubaylarinin 6n egitimi
icin Astsubay Hazirlama Yuvasi kurulmustu. THK icindeki bu egitim kurulusu daha
sonra yurtdisina pilotaj egitimine génderilecek yeni mezun subaylarin intibak ve
eleme uguslarini da yapmistir.

Havaalanlari genellikle topraktl. Bu ylzden Eskisehir'den baslayarak 1000-1200
m uzunlugunda beton pistler, park yerleri ve taksi yollarinin insasina basland.

1939'da Ikinci Diinya Savasi basladi, Eskisehir 1. Havacilik alayi He-111"di. Alayin
He taburu muharebe meydani olan Yassihéylk’e yerlesiyor, her bdélikten birer



ekip her an kalkisa hazir durumda, ugak icinde veya ucagin kanat altinda gece
gundlz noébet tutuyordu. Ucgaklar 30-35metre araliklarla meydan kenarina
dagitilmis, meydan kenarinda ise yer altinda siginaklar hazirlanmisti.

Bollige gizli bir emirle savasa girildigi, gidilecek hedefin her pilota verilen kapali
zarf icinde bulundugu ve bu zarflarin havada acilacagi, her ucadin 1500 kg hakiki
bombalarla 1 numaral plana gére ikmalinin yapilmasi ve hemen ugusa gegmesi
bildirildi.

1940 yilinda Ingiltere yardimi ile ucaklar gelmeye basladi. Bunlarin biyik bir
kismi Orta Dodgudaki RAF birliklerinde kullaniimis savas yorgunu yipranmis
ucaklar olmasina ragmen aralarindaki Fairey Battle ucaklarinin yeni olmasinin
sebebi Fairey Aviation firmasina siparis edilen 98 ucadin yedek parcalariyla
birlikte ambalajlanip gemi ile Polonya’ya sevk edilmesidir. Alman saldirisi Gzerine
gemi Once geri cagrilmis sonra Turkiye'yi kendi tarafina gekmek igin Turkiye'ye
gbénderilmistir. Montajlan Yesilkdy'de Ingiltere tarafindan yapilmis, Eskisehir’e
géturdlmus burada teslim alinmistir. Eskisehir'deki Hava Alayinin 1. ve 2.
Bolukleri He-111 kullaniyorken 3. Boligin He-111'leri de 1. ve 2. Alaya verilmis,
3. Alay Battle ile donatilmistir. Boylece hava kuvvetlerimiz blnyesinde ilk karma
alay meydana gelmistir.

1940'ta Ankara Hava Miustesarlidinda. (Mistesar Yahya Razi Biltan ve General
Zeki Dogan.) Bircok malzeme Amerika ve Ingiltere’den gemiyle geliyordu.
Bakana ve miustesara bir glin 6nce yola giktigini bildirdigimiz vapurun, bir bomba
ile batinldigini ertesi gliin aldigimiz haber sonucunda anlatmak zorunda
kaliyorduk. Milli Savunma Bakani Saffet Arikan, hayirli haber var mi diye soruyor
ve arkasindan ‘Gorlyorsun ya ylizbasim, tasima su ile degirmen donmayor, milli
savunma ihtiyaclarinda kendi kendimize yeter hale gelmeliyiz’ diyordu.
Resat Baskan, E.Hv.Tudgg. s.103

24 adet Ingiliz Westland Lysander ucadi alinip, Yesilkdy Kesif Taburu ve Merzifon
Hava Okulu’na kesif gorevleri igin verildi. Ayrica hava sinifina ayrilan subaylarin
1941 yilindan itibaren Ingiltere’de pilotaj egitimi almasi saglandi.

Pilot, bombardimanci, atici, telsizci, seyriseferci*, makinist Ingiliz sisteminde
ayri okullarda yetismektedir. Ugus ekibi olusturuldugunda bu gruplarin savas
hazirlik egitimi (OTU) almasi saglaniyordu. Bu sistem Tirk Hava Kuvvetleri'nde
de benimsendi ve Ingiltere’deki pilotlarimizin da OTU egitimi gdérmeleri istendi.
Boylece, Ingilizlerin Orta Dodu, Misir ve Sudan’da diizenledikleri ucgus ekibi
egitimlerine Tlrk havacilar da katildi.

* seyruseferci: ugakta rotay! belirlemekle gérevli kimse, navigator.

1940 vyilinda yapilan calisma ile ITU Makine Subesine baglh Ucak Insaat
Mihendisligi Boluma kuruldu.

1940 vili blutcesi:

Maas, Ucret % 22,3

Harp geregleri % 58.5
Ucak Fb, isci Ucreti 2 4,5
Insaat % 9.5

idari 12 5.2




Birlik ucak kadro miktarlari:
Bombardiman boéluga 7

Av boélagu 12

Kesif bolugad 9

1940 senesi Haziran ayinda, Yesilkdy’'deki Smolik Breguet ugadindan ibaret olan
mufreze, Lysander ucadi ile degistirilerek 101. Kesif boligine katilmisti.
Lysander, Ingiltere’den ambalaj halinde getirtilip, Yesilkdy’'de iskeleye indiriliyor
ve oradan kesif boligunin bulundugu eski sac hangarlara gotiraliyordu. Turk-
Ingiliz ekipleri ucagi monte ediyor, denemesini yapiyordu. Ingiliz tecriibe pilotu
tarafindan da boéllk personeli yetistiriliyordu.

Ferit Goksel, s.40.

Avrupa devletleri, stratejik ve jeopolitik durumundan dolay! Tlrkiye'nin savasta
kendi taraflarinda olmasini istiyorlar ve bu amagla Turkiye'nin goénlind hos
tutacak cesitli girisimlerde bulunuyorlardi. Ocak 1940’da Ingiltere ve Fransa
Turkiye ile %20'si(4,624K) hava kuvvetlerinin glglendiriimesine, ancak sadece
%5'i(1174K) dogrudan ucak alimina tahsis edilecek olan 25 milyon Sterlinlik
kredi anlasmasi imzaladilar.

Egitim programi her alaya verilen ugak tipi ve performansina gére Alay tarafindan
hazirlaniyordu. Egitim programinda Ayni Hava Tugayina bagh iki birlik arasinda
farkli uygulamalar vardi. ingiliz uzmanlarca hazirlanan “Talim ve Terbiye Esaslar”
adl kitap ugus ve yer egitiminde standardizasyon saglamistir.

Kayiplar: okulda 120, muharip birliklerde 134 kaza, 25 sehit, 21 ugak kal.

1940 vyilinda, gunlik egditim ve gorev faaliyetleri sirasinda meydana gelen
kayiplar acil olarak bazi dnlemlerin alinmasina sebep oldu.

1940 yilinda generallige terfi eden Zeki Dogan, Fairey Battle tipi ucakla tek
basina Eskisehir'den Kitahya’ya yola giktli. Fakat ucagini Sabuncupinar ile Alayurt
istasyonu arasindaki bdlgede yere indirmek zorunda kaldi. Ugak adir hasara
ugradi ve Zeki Dogan yaralandi. 1. Alay doktoru hemen gerekli ilag ve ekipmani
toplayip ambulansla yola cikti. Yzb. Suat Eraybay da Rolls Royce Falcon tipi
ucadlyla, siddetli hava kosullarina aldirmaksizin havadan vyola cikti ve kaza
bélgesine inmeye calisirken ucadl parcalandi. Bu olay Tirk havacisinin
komutanina baghligina bir 6rnektir.

Yine 1940 yihinda, He-111 tipi bombardiman ucaklariyla algaktan silme bomba
atis talimi yapilirken bir ugagimiz, attigi bombayi atis alanindaki bos bidonlara
tam isabet ettirdi. Fakat cok fazla alcalmasi sonucu patlayan bidon parcalari
ucagimizin sol kanat altindaki egzoz borusunun yaninda delik agti. Bunun Uzerine
benzin akmaya basladi ve egzoz harareti sonucu ugak duman icinde kaldi. Bunun
Uzerine sol motor kapatildi, inis takimlar acgildi ve atis sahasina basarili bir inis
yapilarak bu olay atlatildi.

1940 vyilinda, Corlu’da bulunan 5. Tayyare alayl; Almanlarin Polonya’da
uyguladiklari, disman hava glcunld havalanmadan yakalayarak yerde imha etme
taktiklerine karsi onlem olarak Marmara Ereglisi yakinlarindaki kuru bataklik
arazisine konuslandirildi. Deniz lzerinde hava atis egitimleri yapildi.



1940 yihinin Agustos ayinda, Eregli‘den yola cikan ugaklarimiz kirik gizgiler
halinde rota degistirerek Romanya’nin Kaliyakra burnuna giderek kesif gorevi
gerceklestirdiler. Ucaklarimizin orta bdélimine bomba mekanizmasi yerine ek
yakit deposu yerlestirilmisti. Bunun Gzerine ugaklarimizin havada kalis suresi 4.5
saatten 9 saate cikmisti. Tam dolu depolarla saatte 260 km/saat hizla 1760 m
yukseklikte limana wulasan ugaklarimiz, ucaksavar atesine karsi kaginma
manevralarn yaptilar, ates kesilince fotograf cekmeye basladilar. 8.5 saat sonra
gbrev basariyla sona ermisti( A. Halil Tecer, E.Hv.Alb., s.105-107).

Birliklerin kor ugus (alet ugusu)* egitimi icin Tugaylarda birer “link traner” cihazi
vardi ama cihazlar yetersizdi. Yeni cihazlar alindi ve Ingiliz hocalar egitim
vermeye basladi. Bu yil yabanci uzman sayisi 6nceki yillara gbére artmis
gOstermistir.

* kor ugus (alet ugusu): instrument or blind flying

Ingiliz: 8 havaci subay, 1 sivil motor miihendisi.
Fransa: 5 havaci subay, 4 havaci astsubay, 2 sivil makinist.
Hollanda: 1 sivil muhendis.

Fabrika seviyesi bakim Eskisehir ve Kayseri Ugak Tamir Fabrikasi Milli Savunma
Bakanhgdi Hava Mistesarligi emrindedir.

Nisan 1940 tarihinde ambalaj iginde ing_iltere’den gelen Lysander Yesilkdy'e
indirilmis, Ingiliz-Tlrk ekip montaj yapmis, Ingiliz test pilotu kontrol yapmistir.

1941

Savas basladiginda, Turk hava gicU ihtiyacina gore bir yanda Almanya’dan diger
yanda Ingiltere ve Fransa’dan ucak almaya devam etti. Savas ilerlediginde
taraflar Tarkiye'yi kendi saflarina katmak istediklerinde Turkiye bu durumu lehine
kullandi ve mimkin oldugu kadar az maliyetle cok miktarda savas gereci temin
etti. Agustos 1939daki Alman-Rus saldirmazlik anlasmasi Tirkiye'yi Ingiltere ve
Fransa ile askeri anlasmaya yapmaya itti.

Savasin ilk yillarinda hikimetin hedefi 500 ucaklik bir hava gucu ile bati
Ulkelerine karsi bir savunma olusturmakti. Bodazlarin savunulmasi, Ege
Denizinde glvenligi saglamak ve ikmal yolu Uzerinde bir kopribasi olarak
Selanik’in dost bir Glkenin kontroliinde olmasi ana politikalardi. Ancak 500 ucadi
satin almak Ulkemizin ekonomik gucunun 6tesindeydi ve dis yardim gerekliydi.
Ingiltere-Fransa isbirligi anlasmasinin (yedek ve ihtiyatlar** dahil toplam 321
ucaklik bir gii¢ icin) imzalanmasiyla gerekli ucaklar Fransa ve Ingiltere tarafindan
temin edilecekti. Tlrkiye'nin batisindaki bazi sehirlerin yakinina, masraflar
tamamiyla Ingiltere tarafindan karsilanmak (izere havaalanlan insa edilmeye
baslandi. Bunlar ciplak alanlardi, ihtiyac halinde Ingiliz ve Fransizlarin Gislenmek
ve harekat baslatmak igin kullanacaklari bos alanlar.

** yedek ve ihtiyatlar: bekletilen ve savasin akisina gére savasa sokulan birimler

18 Haziran 1941 tarihinde Turkiye-Almanya saldirmazlik anlagsmasi imzalandi.
Tuarkiye (Almanya‘dan?) He-111, Fw-58 yedek parcalarini istedi, buna ek olarak
da Fw-58 satin aldi. He-111 yedek pargalar Ingiltere’den temin edildi. Disiiriilen
ucaklardan saglam olarak alinan pargalar Tirk Hava Kuvvetlerindeki Alman yapisi



ucaklarda kullanilmak Uzere Turkiye'ye verildi. Toplamda 8 He-111 motoru,
yedek parcgalari ve ugus aletleri TUrkiye'ye verilmis oldu.

1941 yilinda, Turk Hava Kuvvetlerini ihtiyacina yénelik olarak, THK, asker ve yuk
tasiyan bir plandér tasarladi. THK1 adi verilen plandr bir pilot ve 11 asker tasima
kapasitesine sahipti. 1943 yilinda prototip Uzerinde testler basladi fakat Hava
Kuvvetleri plandér ihtiyacini geri cekince, THK1 projesi iptal edildi (Air Enthuiast,
72 Mayis).

Turkiye'yi kendi tarafinda savasa sokmak icgin her tlrli gayret gdsteriliyordu.
Nazi rejiminin hakim oldugu Almanya’da, Almanya Imparatorlugu’nun Birinci
Dinya Savas! yillari konusunda konusulmasi hos karsilanmiyorken, (I. Dunya
Savasi Alman pilotlarinin hatiralarin yayinladiklar kitaplarin ¢ogu toplatiimisti)
Almanya buylkelgisi Franz Von Papen WWI Tlrk-Alman ittifakini ve iki Glkenin o
yillardaki silah arkadasligini hatirlatan konusmalar yapiyordu.

Alman ordusunun Rusya’da Kirim’a kadar wuzanan ilerleyisi Turkiye'yi
ilgilendiriyordu. Almanlar bu durumu dederlendirerek, bir Tlrk heyetini Rusya’ya
Alman Gulney Ordular Grubu cephesini gormeye davet etti. Harp Akademisi
Komutani Orgeneral A. Fuat Erdem ve I. Dinya Savasi Filistin cephesinde Alman
Yildirrm Ordular Grubunda onlarla birlikte uzun sitre savasmis olan Emekli
Tuimgeneral Emir Erkilet bu geziyi yapti. Bu gezi siresince, Istanbul, Sofya,
Ruscuk, Bukres, Odessa, Nikolayef ve Aleksandriya’ya gidildi. Kirm’da 3 av ve bir
pike bomba (Ju-87) birliginden olusan hava alayi ziyaret edildi. Burada WWI 120
zaferli hava asi Alb. Moelders ile tanisildi. Bukres'ten 9 saatlik ugus sonrasi gizli
bir karargahta Hitler ile gértstldu.

Birlik ucak kadro miktarlari:

Hafif bomba (Vultee) ve kesif boltigi 10
Orta ve agir bomba boélugu 8

Av boligu 9

Deniz ugak boligu 6

Corlu 5. Alay'da PZL-24 hava ihbar ve kontrol sistemi olmadigi icin, hava
savunma godrevi hava devriye ucguslar tarzinda yapiliyor. PZL, dlstk performansi
(180kph, 1.45 saat) nedeniyle, Kuitahya 4. Alay’daki Hurricane PZL'leri ile yer
degistirdi. Eskisehir'deki Marten bombalari da Lysler ile yer degdistirdi.

Savas nedeniyle Hava Harp Akademisi Istanbul Yildiz Sarayi'ndaki yerinden,
Ankara’da, buglin KKK'nin bulundugu eski binalara tasindi. Eskisehir'deki
yerlesimdeki yodunluk nedeniyle Hava Okulu binyesindeki Makinist Okulu da
Diyarbakir’a tasindi.

Kasimda, izmir'de toplanan hava birliginde Amerikan yapimi Curtis Hawk, MS406
ve PZL ayni anda kullaniliyor. P-40lar eylll ayinda Royal Air Force Middle East,
Ortadogu’daki Ingiliz Hava Birlikleri'nden alintyor. Misir’da ucak tanima ve ucus
editimi sonrasinda ucurularak MS406 Izmir'e getiriliyor. Savas vyillarinda
Almanya’dan gelen Focke Wulf 190 ucaklan fabrikadan yeni cikmis ucaklardi
fakat ABD ve Ingiliz ucaklarinin biiyiik bélimi Ortadogu’daki RAF (ingiliz Kraliyet
Hava Kuvvetleri) stoklarindan kalmisti. Muttefiklerin  dlistrdigld  Alman
ucaklarindan toplanan parcalar hava kuvvetlerimizin FW-190 ve He-111
ucaklarinin yedek parga ihtiyacini karsiliyordu.



1941'de Tulrkiye'de akaryakit stoklari cok dilistik seviyede oldugundan dolayi,
Rusya’dan akaryakit yardimi alinarak stok seviyeleri artiriliyor. Akaryakit bu
dénemde oldukga dnemli.

Ucaksavar birliklerimize, disman ucagi goériince ates emri verilmistir. Henlz
Tlrkiye savasta bir taraf olmadigindan herkese disman ve herkesle dosttu. Ugak
tanima yetenedi az olan veya hi¢ olmayan ucaksavar birlikleri kendi ugaklarimiza
da ates ediyordu. Bircok kayip ve yaralanmalar oldugundan, kendi ugagimizi
vurmamamiz icin meydan giris kapilari yapildi.

Ugaksavar atesi ile Turk hava sahasina giren veya cesitli arizalar nedeniyle
Tarkiye'ye inen yabanci ugaklarda sag olan mirettebat 5 Alman, 6 Italyan, 1
Ingiliz, 4 Fransiz ve 2 Rus’tan olusuyordu.

O yillarda lise mezunlari, 2 yil harp okulu ve 1 yil pilotaj egitimi ile toplamda 3.5
yil sonra pilot oluyordu.

1941'de, savas sebebiyle Harp Okulu’'nda editime hiz verilmis, yaz tatili
yapilmamis ve bunun sonucunda editimler daha kisa sirede tamamlanmisti.
Bdylece, ayni yil icinde iki dénem mezun verilmisti. Hava sinifina ayrilanlar da
ayni yil iginde iki donem mezun vermisti, 1941A - 1941B gibi. 1941A Turkiye'de
ucmadan Ingiltere’ye pilotaj editimine génderilmistir.

Hem Ingiltere’deki denizaltilari teslim almak lizere giden denizci kafilesi, hem de
pilotaj editimi igin giden 20 kisilik havaci kafilesi Tirkiye’den Misir'a gemi ile,
oradan da Ingiltere tarafindan Ingiltere’'ye gdnderildi. Tirkiye ile Misir arasi
yolculuk Refah gemisiyle yapildi. 23 Haziran 1941’de Mersin’den hareket eden
gemi 5 saat sonra torpillenerek batirildi. Gemi mirettebati, denizalti subaylari ve
erlerinin yaninda, 16 hava Astegmeni ile birlikte toplam 168 sehit verildi. Daha
sonra Ingiltere’den egitim icin trenle Afrika’ya, oradan da tren ve ucakla
Ingiltere’ye donis yapildi.

1942

1940’ tan itibaren, av ucaklarina kesif ve bombardiman goérevleri verildikten
sonra bu ugaklar cok amaclh kullanilmaya baslandi.

Almanlarin, Yunan ve Bulgar sinirnmiza yaklasmalari, Trakya ve Bati Anadolu’daki
hava birliklerimizi daha kritik bir duruma soktu. Ordularin emrinde goérev yapacak
olan kesif bélukleri kuruldu. 1. Ordu Balikesir'de 101. Kesif adiyla, 2. Ordu da
ayni yerde 102. Kesif adiyla kuruldu.

Alinan ucaklar, Hurry IIB (38 adet), Hurry IIE (70 adet ), Master II (25 adet),
Blen IV (3 adet), Kittyhawk (24 adet), B-24D (4 adet) ve CW-22'dir. Buradaki
bilgileri bir tablo seklinde verelim.

1941-1942 yillarinda, Ingiltere’den alinan lisansla Magister (1941-1957) egitim
ucaklar Uretildi. Savas nedeniyle askeri ucaklarin bakim ve onarim faaliyetleri
arttigindan, Magister’in Gretimi yeni kurulan THK Ucak Fabrikasi’'na devredildi.
Sovyetler Birligi tarafindan hediye edilen planérlerin geriye muhendislik



teknikleriyle 6lgt ve kaliplari gikarildi. Kayseri Tayyare Fabrikasi’'nda bir miktar bu
planérlerden Uretildi.

Turk Hava Kurumu, 2, 5, 5A ve 10 Magister Uretirken, bir yandan da pilot (312)
ve astsubay (1790) egitimi devam ediyordu. Bunun yani sira, Havacilik ve Spor
dergisi, Kéylunin Sesi gibi yayin organlari da faaliyetteydi.

Kayseri Tayyare Fabrikasi, PZL'nin bakim ve onarimini yapiyordu.

Ingiltere’de egditimde olan pilotlar Tiger Moth, Master II’de 60 saat ¢ift kumanda,
40 saat yalniz, Spit II'de ise 50 saat ¢ift, 50 saat yalniz olarak uctu. 1942
mezunlarinin da bir kismi ancak 1943’de egitime gdnderilebildi.

Ugaksavar atesi ile Tark hava sahasina giren veya cesitli arizalar nedeniyle
Tlrkiye'ye inen yabanci ugaklarda sag olan mirettebat, 9 Alman, 1 Ingiliz, 1 Rus,
2 Yugoslav-Hirvat ve 4 Amerikan’dan olusuyordu.

1943
Ingiltere’den Blenheim V, Beaufort torpido bombardimani ve Beaufighter alindi.

Almanya‘dan lokomotif ve vagon alindi. Aralik 1943'de, Fw-190’lar trenlere
yuklenerek sandiklar icinde Yesilkdy’e getirildi. Alman uzman personeli, montaj
ve ucus testlerini yapti. Turk pilotlar tarafindan ugurularak, Bursa 5. Alay’a teslim
edildi. Almanlar 6 pilotumuza egitim verdi. Daha sonrasinda, Hurricane pilotlari
arasindan, yer ve ugus testleri ile secilmeye baslandi.*

* Fw ucaklarimizi ugurabilmek icin pilot ihtiyacimiz ingiliz Hurricane ugaklarini
ucuran pilotlarimiz arasindan secilen adaylara, Almanya’da egitim almis
pilotlarimiz tarafindan egitim verilerek giderildi.

** intibak: savas ucagina gecis/ alisma egitimi.

ABD'de, T-6 temel egitimi, sonrasinda ise birlik ucgaklarinda intibak** ve
muharebe egitimi verildi.

Adustos'ta Tirk Hava Kuvvetleri teskilati blUyimis ve Tugay'dan Timen
kurulusuna gegmistir.

Hava Okullar Komutanhdi teskilat olmustur.

1943 yilindan itibaren Harp Okulu’nu tek sicil numarasiyla tamamlayanlar
Ingiltere’ye, cift sicil numarasiyla tamamlayanlar ise ABD’ye egitime
génderilmeye baslanmistir.

Ingiltere’den De Havilland firmasina ait 3 adet DH-89 Rapid alimi yapiimistir.
1943 yili sonlar Eskisehir hava okulunda Magister ile deneme ugusu yapildi.
1944-1945 ABD pilotaj egitimi, PT-19 Fairchild, BT-13 Vultee, AT-10 Beechcraft

ve B-25 Mitchell ile yapild.
Mehmet Sengel, s.75



1943'te Suriye, Filistin ve Misir'a, savasta hava sadlik ekipmanlarinin nasil
calistigini incelemek icin bir gezi diizenlendi. ingilizlerin hazirladigi gezi programi,
savas kosullari nedeniyle gecikti ve gezi iki ay strdl. Ddénlste bakanlik, 40
gunden fazla sireler icin masraf kabul edilmemesi kararini aliyordu. Harcamalarin
fazla oldugu gunler icinse, normal oldugu glindekilerin sisirilmesi, harcamalarin
bu sekilde denklestirilmesi 6gutleniyordu. Fakat bu sahtecilik yapilmiyor, yolluk
bildirisinde gdsterilen gercek harcamalardan 20 gun indirilerek borglu
cikartiliyordu. Bakanhdin tek tarafli yanlis uygulamasina karsi yazili basvuruyu,
merciler hakli buluyor, Bakanlik masraflari 6diyordu. Bu olay beni c¢ok
duslindirda, demek ki bazi uygulamalarn ile blrokratlar kisileri kotllige
itebiliyorlar.
Dr. F. Yakal, E.Hv.Timg., s.81

1943te ugaksavar atesi ve cesitli arizalar nedeniyle 2 Alman, 13 Ingiliz, 2
Italyan, 1 Rus, 1 Yugoslav, 1 Romen ve 7 Amerikan ucadi Turk hava sahasina
girerek Turkiye'ye zorunlu inis yapmislardir.

1944

ABD ve Ingiltere 1944 yili Ikinci Dinya Savasi sirasinda Tirkiye’nin kendi
saflarinda savasa girmesini istemislerdir ve bunu diplomatik temaslarla
saglamaya c¢alismislardir. Ancak, bu sekilde Turkiye'yi kendi taraflarina
cekemeyince Nisan 1944’te Almanya’ya yapilan krom teslimatinin durdurulmasi
icin nota vermislerdir. Ayrica, Ingiliz askeri heyetini geri cekmisler ve askeri
malzeme destegini kesmislerdir.

BUtln bunlar olurken, Tlrk hava kuvvetlerinin teskilatlanmasinda cok énemli bir
gelisme yasanmistir. Birlik ve kurumlarin iki ayri merkeze bagh olmalarinin
sorumluluklart dagittigi, sevk ve idarede bulylk verimsizlik yarattigi kabul
edilerek 31 Ocak 1944 gunl yayinlanan Genelkurmay emri ile Hava Kuvvetleri
Komutanligi kurulmus ve komutanhiga Havaci Tumgeneral Zeki DOGAN tayin
edilmigtir.

Tamen komutanliklari kurulusunda bir dedisiklik olmamistir. Kara Kuvvetleri
Komutanliginin emrine verilmis olan Kesif Gruplari Hava Kuvvetleri Komutanligina
baglanmistir. Muharip birliklerin devri hemen vyapilirken; Milli Savunma
Bakanligina bagh ikmal ve sihhi (bakim) tesisleri ile Genelkurmaya bagh egitim
tesislerinin devri asamali olarak yapilmistir. Hava Harp Akademisinin devri ise
ancak 1950 yilinda gergeklesmistir

Bomba, cephane ve tasima araclar Kayseri Ikmal Merkezine devredilmistir.
Havaalanlarinin savunmasindan sorumlu olan ucaksavar bataryalarn da Hava
Kuvvetleri Komutanhginin emrine verilmistir.

Ingiltere’ye siparis verilen 2 tane DH-89, 72 tane Baltimore, 104 tane Spit Mk. V.
teslim alinmistir. Egitim igin ise Turk Hava Kurumu tarafindan Uretilen Miles
Magisterler kullanilmaktadir.

Pilot aday!r Harp Okulu mezunlarn Ingiltere ve ABD de edgitim almaya devam
etmislerdir.1942 yilinda 50 harp okulu mezunu Ingiltere’de 100 saat edgitim
gormuslerdir. Bu editimlerde 2 sehit verilirken, basari %66,5 olmustur.1943



mezunlarindan ise en az 60 kisilik iki grup Subat, Agustos ve Kasim donemlerine
ayrilarak Ingiltere'ye gonderilirken,42 kisilik grup da Subat ay! icerisinde egitim
icin ABD'ye gdnderilmistir.

FW-190 pervane arasindan ates edebilen senkronize makineli ugaginda silahlar
icin yeterli miktarda mermi olmasina ragmen mermilerin dizilecegi mayon
yeterince yoktu. Bu nedenle, Hurry 20mm toplart FW-190lara denenmis ama
deneme basarisizlikla sonuclanmisti. Pilotlar da savas goérevini yapamayan bu
ucaklarla ugmak istememislerdi; c¢linkl Kanopi ugus sirasinda pilot tarafindan
acllamiyor, firlatma kapsali ile atilyor, kartuslar zaman asimina udruyordu
bundan dolay!r guvenilir degillerdi, yedekleri de yoktu ve tam bakimlar da
yapilamiyordu. Tim bu nedenlerden dolayi Istanbul Sarigazi’deki bu ugaklar geri
alinmis ve Bursa’ya géturalmustar.

Turkiye'nin sahip oldugu ilk radar cihazinin Ingiltere’den satin alinip ve
Etimesgut'ta montaji yapildiktan sonra buradaki 4.Alay 1. Tabur Hurricaneler ile
kalibrasyonu (6lgcimlemesi) yapilmistir. Bu radar, Hurricane ucaklarini 10,000
fitte Sivrihisar'a kadar gérebilme yetenegine sahipti.

Tlrkiye'nin sahip oldugu tasarimi ve imalati sadece kendine ait olan ilk yolcu
ucagi, NuD-38, 25 Mayis 1944 glini Istanbul-Ankara arasinda ugmustur.

1942 yilinda Hava Yollari Mudirliga olarak isimlendirilen milli hava yollari Devlet
Hava Yollari ismini almis ayni zamanda Almanya’dan alinan 5 adet JU-52ler ile
kapasitesi de artiriimistir.

1944'te ucaksavar atesi ve gesitli arizalar nedeniyle 2 Alman,5 ingiliz,1 Bulgar,?2
Rus,3 Romen ve 8 Amerikan ucagi Turk hava sahasina girerek Tlrkiye'ye zorunlu
inis yapmislardir.

1945

1945 yilinda uluslararasi alanda en ®nemli olay Amerika (Roosevelt), Ingiltere
(Churchill) ve Sovyetler Birligi (Stalin) devlet baskanlarinin Yalta’ da yaptiklar
toplantidir. Toplanti sonunda Almanya’nin isgali ve kontroliine 3 devletin yani sira
Fransa’'nin da davet edilmesi karari alinmistir. Ayrica alinan kararlar arasinda;
Almanya’nin didnya banisini bozmayacak hale getirilmesi, savas suglularinin
yargilanmasi, savas zararlarinin 6denmesi, Bodazlarin statlsiinin Rusya lehine
degistirilmesi, Tilrkiye'ye haber verilmesi ve Nisan da San Francisco’da yapilacak
olan Birlesmis Milletler toplantisina cagirilmasi da vardir.

6 Ocak’ta Turkiye ile Japonya arasindaki ikili iliskilerin kesilmesi mecliste kabul
edildi, 23 Ocak'ta ise ABD ile Turkiye arasinda ikili yardim anlasmasi imzalandi.20
Ocak’'ta Hitler'in Tlrkiye tarafsizigini bozmasiyla hosa gitmeyen bir durum
meydana geldi. 23 Subat'ta Turkiye, Almanya ve Japonya’ya savas ilan etti.
Tarkiye 1 Mart 1945ten 6nce savas ilan ettigi icin 5 Mart'ta San Francisco
toplantisina resmen davet edildi, bdylece Turkiye Birlesmis Milletler kurucu
Uyeleri arasina katilmis oldu.

Savas nedeniyle, 1942 vyilinda Hava Harp Akademisine birliklerden 6grenci
alinmadidi igin 1945 yilinda mezun verilmemistir.



Almanya’nin savag ilan etmesiyle birlikte aslen savasa misait olmayan FW-190lar
yeniden Istanbul savunmasi icin Sarigazi'ye getirildi.

1945 yilinda Tirk Hava Kuvvetleri'nin blinyesinde hig radar bulunmadigdi igin
havacilarimiz radarin kendisinin yani sira, radar kavramina da yabancilardi.
Ingilizler tarafindan verilen Lileburgaz radari da heniiz gelmemisti. Bu sebeple
hava savunmasi c¢ok basit ve yetersizdi. Sadi Atikkan’ Iin bunun Uzerine
soyledikleri soyledir: ‘Camlica Tepesine ylksekligi oldukca fazla olan tahta bir
kule kuruldu, yerde ise bir saman yigini olusturuldu. Bu sayede, kuledeki
gozetleyiciler ufuklari gozetleyecekti, yerdeki ekipse disman ucadi gorilmesi
halinde saman yiginini atese verecekti. Boylece dumani goren siki alarmdaki
Sarigazi’ deki pilotlar hemen havalanip diismani dnleyecekti. Isleyebilen telsiz
tertibati olmadigina gore hangi istikamete ucgulacak, hangi irtifaya tirmanilacakti?’
Sadi Atikkan '930-9’, Hava Dergisi, Say! 241,s.29

Bu silire¢c igerisinde havacilarimizin ingiltere ve ABD’deki editimleri devam
etmigtir. Doktorluk, mulhendislik, muharebe gibi personel sikintisi c¢ekilen
uzmanlhk alanlarl icin hava kuvvetlerinde personel yetistirilinceye kadar Kara
Kuvvetleri Komutanhdindan subay ve astsubaylar alinmistir.

2 tane Spit MkV (R) ve 18 tane Beaufort ucaklari daha 1 yil dnce alinmis olmalarina
ragmen savasta cok yipranmis ucgaklar olduklari igin hizmetten cikarildi. Muharebe
egitimi ve mans g¢ekmek igin kullanilan 18 tane Miles Master/Martinet ve 13 tane
Baltimore tipi yeni ucaklar ise 1947 yilinda hizmet disi olmuslardir. Bu yillarda
Tarkiye savas ilan etmis olmasina ragmen hi¢ savas ucagi verilmemistir.

Savas surerken, yedek parga sikintisi gekilmesine karsin, Devlet Hava Yollari,
DHY’ nin Ankara Istanbul seferlerinin su sekilde cogaldigi gorilayor:

Yil yolcu yuk km

1941 2189 5710 177060
1942 5481 16851 358300
1943 5691 43230 365920
1944 14249 115610 615058
1945 18221 126490 718073

DHY personel sayisi, savas yillarindaki talep artisi karsisinda yaklasik iki katina
cikti.

Yil pilot telsizci makinist memur isci toplam
1941 12 21 28 52 42 155

1942 12 20 26 40 64 162

1943 18 30 32 65 56 201

1944 17 28 39 46 182 312

1945 18 36 48 46 242 390

(THY 50 Yil, s.47-56)
Artisin daha cok isci sayisinda oldugu gozlemlenebilir.
DHY’ye katilan DH Domine nakliye ucaklar da Ingiliz Kraliyet Hava Kuvvetleri’ nin

Orta Dogu stoklarindandi ve DH Rapidleri hizmette tutmak icin yedek parca
olarak kullanildilar. Daha c¢ok yolcu degil kargo tasimaciliginda kullanildilar. Krom



ihtiyacini karsilamak igin Almanya’nin verdigi Junkers 52 yolcu ugaklariyla DHY
‘nin koltuk kapasitesi 187'ye cikti.

Yeni sayilabilecek bir girisimle, ODTU Havacilik ve Uzay Miihendisligi Bélimii’'nde,
Universitemizin de kendine tanimladigi vizyonun paralelinde ve bdélimin
Ustlendigi misyona uygun olarak sadece havaciidin bilimsel yaniyla ilgilenen ve
ogreten bir bolim olmaktan Oteye gecerek, havacihdin sosyal ve kiltirel
boyutunu da isleyen “Havacilik Tarihi” dersini vermeye basladik. Bugln ayni dersi
Universitenin Tarih Bolumi’nin editim programi icinde vermeye devam ediyoruz.
Dersimiz, Turkiye'de havacilik tarihinin bir yiksek 6grenim kurumunda tam bir
dénem sulreyle notlu/kredili ders olarak verilmesi konusunda bir ilktir. Dersimiz
diyorum, ¢linkd bu dersi Havacilik ve Uzay Mihendisligi Bolimiinin hocalarindan
Sayin Doc. Dr. Serkan Ozgen’le beraber vermekteyiz. Dersimizi bu yéniiyle
dederlendirdigimizde, Muhendislik Fakiltesine bagli Havacillk ve Uzay
Mihendisligi Bolimuyle Fen ve Edebiyat Fakiltesine bagh Tarih Bélimu arasinda
bir dayanismaya, disiplinler arasi bir paylasima da vesile olmustur. Sanirm bu
ozelligiyle de bir ilktir. Bunu mimkin kilan o donemdeki bolim baskanlarimiza
da, Tarih BOlimU Baskani Sayin Prof. Dr. Secil Karal Akglin‘e ve Havacilik ve
Uzay Mihendisligi o dénem Bolim Baskani Sayin Prof. Dr. Nafiz Alemdaroglu’ na
bir kez daha tesekkir ederim.

Universitemiz bugiinlerde Tirk Silahli Kuvvetlerinin bircok birimiyle birlikte
yUrattigu projelerin yani sira Turk Hava Kuvvetleri ve Tirk havacilik sanayi ile
birlikte yaruttigu projelerle de Tirk havaclligi icinde daha ©6nemli roller
Ustlenmeye baslamistir. Yakin bir gelecekte Turk havacihiginin gelecegini de
planlayan ve ulusal havacilik politikalarimizda séz sahibi akademik bir kurulus
olarak gérevine devam edecektir.



